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Bakgrund:

| jarnvagsplanen fran 2016 placeras de tva nya sparen soder
om nuvarande spar.

| den nya planen dras ett spar soder om de befintliga, och
ett norr om de befintliga, vilket ger markintrang och 6kade
storningar.

Syftet med detta mote:

Att samla alla i Bromsten som berdrs av ny jarnvagsplan.

Agera for att planen aterkallas och omarbetas sa att
markintrang undviks och storningar reduceras.



Avstand fran bef. bullerplank till ny tomtgrans ca 7,5m

Nytt bullerplank ca 2,5m fran bef. bullerplank

Avstand mellan nytt bullerplank och gallerstangsel ca 5m

Avstand uteplats till ny tomtgrans (telefonen 26) ca 7,5m. (Idag 15,7m till bullerplank)
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Figur13. Sektion C-C vid KM 94320, skala1:400
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Stdngsel pa ny tomtgréns. H6jd minst 1,8m

Exempelbild pa nytt bullerplank. (ca 12,5m fran uteplats pa telefonen 26)
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Bild 7

GA(1 Gustafsson, Andreas (Stockholm); 2021-12-19



Fran bilaga4 risker

1.3.2 Riktlinjer

| Lansstyrelsen i Stockholms rekommendationer Riktlinjer fér planidggning intill vigar
och jarnvagar ddr det transporteras farligt gods [1] delas marken intill jarnvagar dar
det transporteras farligt gods upp i olika zoner, dar olika typer av markanvandning ar
lamplig. | zon A, mellan 0 och 30 meter fran spar och dar risknivan dr som hogst,
rekommenderas verksamheter som ytparkering och trafik. Bostdder, detaljhandel och
hesoksanldggningar rekommenderas i zon C, bortom 50 meter fran spér.| Industri och
verksamheter rekommenderas i zon B, bortom 30 meter fran spar.
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Riskhanteringsavstand

,":‘T B
G~ drivmedelsforsorjning | E - tekniska anlaggningar B -~ bostader
(obemannad) G - drivmedelsfdrsarjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhdlining | J - industri D - vird
P - parketing (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tillfallig vistelse
P - parkering (Gvrig parkering) R - bestksantaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 1. Rekommenderade skyddsavstand fran jarvag enligt Lansstyrelsen i Stockholm.

Kommentar:

Riktlinje fér bostdder dr 50m!!

Oklar om “farligt gods” dr aktuellt.

Ja, mdnga bor ndrmare én 50m idag. Men enligt denna
plan blir det dnnu ndrmare och betydligt fler tag.



Olika modeller for riskbeddmning

3.1 Resultat fran Fredéns modell 3.2 Resultat utifran berdkningsmodell enligt UIC 777-2
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Figur 4. Uppskattad individriskniva langs jarnvagen beroende pa vidtagna skyddsatgarder nar

Figur 2. Individrisk uppskattad med Fredéns modell. ursparningsrisken beraknas enligt UIC-modellen.

= Qacceptabel (rod) mellan 0 — 20 meter = Qacceptabel (rod) mellan 0 — 11 meter
* | ALARP-omridet (gul) mellan 20 — 30 meter * | ALARP-omradet (gul) mellan 11 - 16 meter

= Acceptabel (gron) bortom 30 meter e = Acceptabel (gron) bortom 16 meter

Fredéns modell

. TrV gar generellt pa modell UIC
R da statistiken dar anses mer

Figur 6. Visualisering och jamférelse av resultaten fran respektive kvantitativ modell. m Od ern.



Hanvisning till dok. “bilaga4-underlagsrapport-risk-mb-duo-spa.pdf” dar enskilda fastigheters paverkan framgar.

5.2.4 Bromsten smahusomrade Skattegrand m.m. (4) 3.2.5 Bromsten smahusomrade Tallasvagen m.m. (3)
| omradet, som utgor en del av stadsdelen Bromsten, finns villor och radhus p3 bida Aven detta omrade ingar i stadsdelen Bromsten, men omfattar endast fastigheter norr
sidor om jdrnvagen. | ett av radhusen lings Ekstocksvigen finns Smaragdens forskola. om jarnvagen. Narmast jarnvigen ligger villor i flera rader samt ndgra radhus och
Norr om jarnvigen ligger fastigheterna generellt nagot hogre 3n spiromradet, medan parhus. | delomradets vastra del finns Bromstens idrottsplats. Fastigheterna i detta
det motsatta forhallandet giller soder om jarnvigen dar fastigheterna ligger nagot omrade ligger generellt hogre an sparomradet.
lagre.
Nedan beskrivs utformning, samt dvriga relevanta faktorer for respektive fastighet
inom Bromsten smahusomrade Talldsvagen m.m. Efter detta gors en gemensam
beddmning for hela omradet.
Tabell 1. Sammanstalining 6ver fastigheter | Bromsten sméahusomrade Skattegrand m.m. Gront ;Z:fr'i'vi}i?:";gi?ﬁﬁ'::;Zgbi\;,%ﬁsyﬂ?:f;Erfe";itr?fefﬁgﬁgﬂmﬂgﬂiﬂfgfg ?r.::@(:rént
beskriver att atgarder inte behover vidtas, rott beskriver att atgarder ska vidtas. beskriver at atgarder ska overvagas.
Fastighet Kortaste avstand till spar Fastighet Kortaste avstand till spar

Ring 21, 10, 11, 12, 16, 17 och Sulkyn 1 Telefonen 4

KM 9+100 — 9+250 sider
Telefonen 6

Garvaren 7, KM 9+125, norr
Telefonen 10

Ring 5, KM 9+275, soder

Telefonen 12

Ring 3, KM 9+300, sdder Telefonen 16

Ring 2, KM 9+325, soder Telefonen 18

Garvaren 1, KM 94325, norr Telefonen 41

Emund 20 och 9, KM 9+350 - 9+450, séder Telefonen 22

Telefonen 24 och 26
Telefonen 29
Telefonen 32
Telefonen 35

Magnus 22

Spangen 2

Spangen 4

Spangen 5




Utdrag ur dokument "Underlagsrapport buller”

Sparutbyggnaden utan nya skyddsatgarder bedéms sammantaget leda till stor negativ
konsekvens avseende buller. Sparutbyggnaden med nya skyddsatgarder bedoms
sammantaget leda till liten negativ konsekvens avseende buller.

Kommentar: “Negativ konsekvens avseende buller” (om dn liten)

Rekommendation vid nybyggnad av spar ar 50m fran husbyggnad (enligt dok. “bilaga4-underlagsrapport-risk-mb-duo-spa.pdf”



Bullerkarta féor maximal niva.
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Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa
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Tabell 2. Trafikinformation for spartrafik

, nuldge ar 2008

Tabell 3. Trafikinformation for spartrafik,

driftskede (prognosar 2030)

Tagtyp Antal Léngd Total taglingd Hastighet Tagtyp Antal Lingd Total taglangd Hastighet
[tag/dygn] [tag/dygn]
[m] [m/dygn] [km/h] [m] [m/dygn] [km/h]
Pendeltag X60 152 215 32680 140 Pendeltag X60 252 215 54 180 40-95-110-160
Regionaltag X40 32 240 7 680 140 Regionaltag X40 70 240 16 800 100-175-185-200
Fjarrtag X40 16 165 2640 140 Fjarrtag X40 22 240 5280 100-175-185-200
Godstag 6 650 3 900 100 Godstag 10 650 6 500 100

Skillnad 2008 till 2030 enligt ny plan

Tagtyp Antal fler (tag/dygn)

Pendeltag 100
Regionaltag 38
Fjarrtag

Godstag

antal meter langre

Antal meter langre/dygn okad hastighet

2150020kmh snabbare

912060 kmh snabbare

75 264060 kmh snabbare
0 2600 oforandrat

Antalet tag okar med drygt 70 procent, och langden med 35.860 meter per dygn,
delvis till hogre hastighet an nuvarande !!



Trafikering per spar

Tabell 5. Arsmedeldygnstrafik for respektive spar for utbyggd anlaggning Malarbanan Duvbo —

Spanga (Trafikverket, 2020). Tabell 6. STH for respektive spar och trafikslag vid utbyggd anlaggning.

Spar Persontag per Kommentar Godstag per Shix StH Farsorels 33l Godstig
arsmedeldygn arsmedeldygn U1 (regional- och godstrafik) 200 km/h 160 km/h

U1 (Ytterspar) 46 Regionaltrafik (X40, X2) 5 U2 (pendeltigstrafik) 160 km/h

U2 (Innerspar) 126 Pendeltagstrafik (X60) - N2 (pendeltagstrafik) 160 km/h

N2 (Innerspé r) 126 Pendeltégstrafik (XGO) - N1 (regional- och godstrafik) 200 km/h 160 km/h

N1 (Ytterspar) 46 Regionaltrafik (X40, X2) 5

u1 uz2 N2 N1
45m ' 6,8m ' 45m

Figur 14. Inbordes avstand? mellan respektive spar.



Miljokonsekvensbeskrivning

& marveRcer
Miljokonsekvensbeskrivning till jarnvagsplan for projekt o o
Malarbanan strackan Duvbo- Spanga Jf:/llljolkonsekvensbesknvmng

rnvagsplan

Malarbanan, Duvbo-Spanga
GRANSKNINGSHANDLING

(Trafikverkets beteckning TRV 2013/65117)

Beslut

Lansstyrelsen godkénner med stod av 2 kap 10 § lag om byggande av jarnvig
(1995:1649) miljckonsekvensbeskrivningen med ovanstdende rubricering.
Beslutet innebér att Lénsstyrelsen anser att dokumentet uppfyller de krav pa
innehall och kvalitet som stills i 6 kap 7 § miljobalken.
Miljokonsekvensbeskrivningen daterad 2016-03-23 kan dérmed kungéras och
hallas tillgénglig for granskning. 60328 o TRV 207

Kommentar: Lénsstyrelsens godkédnnande dr fran 2016 och hénvisar till den gamla planen.
Miljékonsekvensbeskrivning finns ej dokumenterad bland projekteringshandlingarna fér nu gdllande plan.
Dokument “lasanvisning-i-mkb—2021-11-22.pdf” anger att det inte finns ndgon faststdlld.



Samradsredogorelse — Bygmas synpunkter

Bygma Gruppen AB

Forslaget kommer att innebara vasentlig paverkan pa var verksamhet och innebar risk for
att foretaget maste flyttas. Var uppfattning ar att samtliga byggnader inom anlaggningen
kommer att paverkas. Vissa befintliga byggnader ar belagna inom planerat sparomrade,
ovriga direkt mot planerad banslant vilket medfoér att transportfléden inom anlaggningen
omojliggors. En mojlighet till att verksamheten skulle kunna fortsatta ar att fastigheterna
tillfors ersattningsmark i sddan omfattning att verksamheten kan bedrivas i oférandrad
omfattning.

Hyser en oro for den miljopaverkan som utbyggnaden av Malarbanan kan medfora
Framst avseende buller, vibrationer, elektromagnetisk stralning och risk for ursparning.
Emotser en snar aterkoppling for att starta en dialog kring forutsattningarna for
verksamhet och fastigheter respektive tomtratt.

Trafikverkets kommentar:

En utredning om hur fastigheterna ska kunna utformas med avseende pa byggnader och
vagfloden inom omradet och angdring har utforts och pavisar att byggnaderna inte kan
vara kvar. | samband med detta har en dialog pabdrjats mellan parterna.

| samband med jarnvagsplanen tas en miljokonsekvensbeskrivning fram som beskriver
aktuell miljopaverkan i samband med utbyggnaden. Narheten till jarnvagsanlaggningen

innebér att vissa skyddsatgarder blir aktuella beroende pa hur fastigheterna kommer att Kommentar: Synpunkterna skiljer sig inte for att
anvandas. Avseende buller, se samlat svar ovan. planen dndras, det pdverkar bara énnu fler
Det intrang som vi gor pa era fastigheter kommer vi att ersatta enligt de lagar och riktlinjer fastighetsdgare

som géller.



Samradsredogodrelse — utdrag ur sammanfattning

Detta eftersom det trots att planen stélldes ut pa granskning fortfarande kvarstod
svarigheter kring att tekniskt, utan dispenser, klara Trafikverket hastighetskrav pa
banan, frimst pa grund av kurvradierna som lag i granskningsforslaget. Likasa
framkom det efter 2016 att sdkerhetsmatten for fri h6jd under Bromstensbron samt
sdkerhetsmatten med avseende pa elsikerhet inte skulle kunna innehallas sasom

forslaget lag. Kommentar: Vilken hastighet kan man uppné med
planen fran 2016 och hur mycket tid férlorar man i sa

: o . AR : = " o all pé den strickan?
Vidare sa visade det sig nar bygghandlingar borjade projekteras efter forra fallp

granskningstillfallet att det skulle resultera i omfattande ledningsomliaggningar, Miirkligt att man projekterar fér en hégre hastighet
forbi ett bostadsomrdade som dessutom planeras blir

framforallt i Magasinsviigen. Dessa skulle medfora att det skulle bli nara pa omajligt for - .
z tdtare med tanke pd bla. Bromstensstaden.

verksamhetsutovarna att bedriva verksamhet pa sina fastigheter under byggtiden, plus
att det skulle bli inskrankningar dven i slutldget. Vissa framférallt Bygma, bedémdes fa
sa stora verksamhetsskador att det skulle riskerade behdva bli féremal for inlosen.
Utover detta framkom det under processens gang att regionnétsutbyggnad planerades
av Ellevio, vilkas ledningar skulle komma att kriva ansenlig volym av Magasinsvigens
viagkropp. Distributionsinfrastrukturen for elektricitet ar precis som Malarbanan ett
riksintresse och att finna en 16sning som gjorde att bada skulle kunna fungera var
nodvindigt.



Sammanfattning

Vasentligt markintrang, uppemot 10 m for fastigheter narmast jarnvagen.

« Okat buller, 6kade vibrationer och 6kade risker till foljd av nira férdubblad mer trafik,
hogre hastigheter och kortare avstand till spar.

* Paverkan fran elektromagnetisk stralning.

* Riktlinjer om minsta avstand mellan spar och bostader foljs inte.

* Ansldende fula staket och bullerskarmar. Hur vardas “Ingemanslandet”?

* Fastigheternas marknadsvarde kan redan ha paverkats, ger missvisande vardering.

* Inget namns om avloppstammen. Oklart hur den och tomterna paverkas. Ytterligare
servitut?




Trafikverkets skal for ny jarnvagsplan:

TRV: Enstaka verksamheter (Bygma) havdar att de kan tvingas flytta om 2016 ars plan
genomfors. Darfor ny plan.

Var kommentar: TRV satter har intresset hos en verksamhet fore intresset hos 100-
talet familjer.

TRV: Markintrang behovs for utrdtning av kurva for att kora tag i 200KM/H utan
dispens.

Var kommentar: Sank istdllet hastigheten for minskade stérningar och risker. Eller
sok dispens.

TRV: Med nya planen undviks omfattande ledningsdragningar pa Magasinsvagen.

Var kommentar: En merkostnad som motiveras av intresset hos annars drabbade
fastighetsagare. Och vad hander med avloppsstammen?




Vad kan vi gora?

* Individuella och gemensamma yttranden med krav pa andrad jarnvagsplan - for att
undvika markintrang och reducera buller och andra stérningar.

* Fortsatt kontakt med TRV. Eventuell hearing. Publicitet.

* Individuella och gemensamma 6verklaganden om TRV gar vidare med nya
jarnvagsplanen.

Nasta steg:

Medlemskap i foreningen ”Jarnvagsnara fastighetsagare i Bromsten”
* Kontakt villadagarféreningen och politiska partier m fl

* Mailinglista och websida

* Information till Trafikverket

* Mallar for yttrande och dverklagande - alla bor avge eget yttrande!

* Prata med era grannar!




Stina.a.pettersson@gmail.com

Tel: 073-610 64 10
Tallasvagen 29

Websida:



