Till Trafikverket
Ärendenummer TRV2013/65117


Synpunkter på förslag till järnvägsplan för utbyggnad av Mälarbanan sträckan Duvbo – Spånga, i Stockholms och Sundbybergs kommuner, Stockholms län. Ärendenummer TRV2013/65117


Efter att förslaget till järnvägsplan för utbyggnad av Mälarbanan sträckan Duvbo – Spånga presenterades i november 2021, inleddes ett samarbete mellan berörda bostadsfastighetsägare i Bromsten.

Den nygrundade föreningen Järnvägsnära fastighetsägare i Bromsten består av 40-talet fastighetsägare på Tallåsvägen, Skattegränd, Mamrevägen och angränsande gator i Bromsten. Föreningens syfte är att verka som en samlad kraft för att i första hand få järnvägsplanen återkallad och omarbetad, och i det skedet se till så att boende i området får så god kompensation, bullersanering, åtgärder i trädgård och annat som möjligt.

Föreningens krav är att Trafikverket återkallar den nya järnvägsplanen, och omarbetar den så att de två nya järnvägsspåren förläggs sydväst om de befintliga spåren, samt att buller och övriga störningar reduceras jämfört med nuvarande nivåer.

I den tidigare järnvägsplan som ställdes ut till granskning 2016, angavs att ingen markinlösen var aktuell nordöst om järnvägsspåren. De nya järnvägsspåren skulle enligt det planförslaget förläggas sydväst om de befintliga spåren, vilket även angavs i järnvägsutredningen från 2008-2009. 
De verksamheter som finns på sydvästra sidan järnvägen har sedan järnvägsutredningen 2009 kunnat förbereda och anpassa sina investeringar till den planerade utbyggnaden.
Med den nya järnvägsplanen, som redovisades först i november 2021, förändrar Trafikverket helt de givna förutsättningarna, då man nu förlägger ett järnvägsspår nordost om de befintliga spåren på befintliga villatomter. Det är inte acceptabelt.

Ett ianspråktagande av tomtmark samt ökade störningar kringsnärjer också fastighetsägarnas framtida möjligheter till utbyggnader eller annat utnyttjade av tomtmarken. Vidare kan byggnader, planteringar, anläggningar och annat som idag är placerat på den mark som går förlorad, behöva flyttas till återstående tomtmark och ytterligare begränsa den fria ytan.

Felaktig och hänsynslös nedprioritering av de närboendes intresse
Enligt Trafikverket är en viktig orsak till den nya järnvägsplanen att en verksamhetsutövare på Magasinsvägen, byggmaterialföretaget Bygma, säger sig riskera att behöva flytta verksamheten om spårsträckningen enligt det gamla förslaget genomförs. Denna spårsträckning presenterades i järnvägsutredningen 2008-2009 samt i efterföljande järnvägsplaneförslag med samråd 2015 och granskning 2016. Trots att detta varit känt för alla, inklusive verksamhetsutövarna, under 14 års tid, väljer Trafikverket att utan förvarning nu tillmötesgå önskemålet från Bygma och flytta spåren norrut.
Med en sådan prioritering väljer Trafikverket att sätta intresset hos en företagsfilial framför det avsevärt större intresse som representeras av drygt 100 familjer, fastighetsägare och företag, sammantaget drygt 300 personer, på andra sidan om spåren. Den nya planen innebär ett så omfattande markintrång och så stora störningar att det ger en mycket kraftig försämring av den nuvarande boende- och livsmiljön och möjligheterna att utnyttja tomtmarken. Härutöver bedömer vi att den reducering av fastigheternas marknadsvärde som förslaget medför överstiger den kompensation Trafikverket avser ge. Trafikverket har i kontakter med vissa fastighetsägare till och med ifrågasatt om det är möjligt för dem att bo kvar.
Vi noterar också att Bygma i sitt granskningsyttrande över 2016 års järnvägsplan säger sig enbart ”riskera” att behöva flytta. I Trafikverkets kommentar framställs dock en flytt som oundviklig, vilket är en inkorrekt tolkning av Trafikverket.
Vi vill att Trafikverket tydligt klargör på vilka grunder kraftiga avsteg från såväl järnvägsutredning som tidigare förslag till järnvägsplan gjorts och hur beslut om denna omprioritering har fattats.

Stora brister och oklarheter i förslaget och processen
Vi finner också att Trafikverket har presenterat ett förslag med en rad andra brister och oklarheter:

· Förslaget strider mot den järnvägsutredning som upprättades 2008-2009 och beslutades om 2010. I denna framgår att markinlösen sker på västra sidan och därmed inte den nordöstra som nu föreslås; avsnitt 5 s. 84 ”Norr om vägbron för Bromstensvägen och på västra sidan kommer intrång att behöva ske på ett antal i industrifastigheter.”.

· Förslaget till järnvägsplan strider mot såväl gällande detaljplan som det detaljplaneförslag som ställdes ut på samråd i november 2016.

· Det gamla granskningsförslaget till järnvägsplan från 2016 omfattade inte någon inlösen av mark nordöst om järnvägen. Därmed innebär det nya förslaget en väsentlig förändring mot det som gick till granskning 2016.

· Trafikverket har mellan november 2016 och november 2021 inte informerat de berörda fastighetsägarna om att det gamla förslaget till järnvägsplan pausats och sedan avsevärt förändrats. De har heller inte uppfyllt sin skyldighet att samråda med de berörda fastighetsägarna om det kraftigt förändrade förslaget. Istället har Trafikverket ställt ut det nya förslaget direkt till granskning i november 2021. I samrådsredogörelsen (s. 22 Samråd efter granskningstillfället 2016) står det att ”fortsatt samråd pågått med närboende”. Det påståendet är felaktigt och vilseledande.

· Den nya granskning som Trafikverket har gjort istället för nytt samråd är även den mycket bristfällig. Viktiga uppgifter om planens genomförande och konsekvenser saknas eller är otydliga. Är man ovan att läsa svår svenska eller använda digitala media, riskerar man att inte få klart för sig vad planen innebär innan det är för sent. Det är inte heller rimligt att anta att fastighetsägare ska förmå ta till sig och fullt förstå det omfattande och mycket svårgenomträngliga material som finns på Trafikverkets webbsidor.
Inget möte har heller arrangerats där samtliga berörda bjudits in. Istället har Trafikverket erbjudit digitala telefonmöten för de fastighetsägare som så begärt. På grund av den korta granskningstiden belägen över jul och nyårshelger, de begränsade bokningsbara tiderna samt begränsad tekniktillgång har inte alla fastighetsägare haft dessa digitala möten. 
Det finns också stor irritation över Trafikverkets digitala kommunikation. Trafikverkets representanter har lämnat motstridiga svar till olika fastighetsägare och inte heller kunnat svara på viktiga frågor. Informationen uppfyller inte de krav på svarstider, kvalitet, utförlighet och öppenhet som vi berörda har rätt att förvänta oss.      
 
· Länsstyrelsen har i sitt beslut 2016 bedömt att planen medför betydande miljöpåverkan. Därmed ska en Miljökonsekvensbeskrivning (MKB) upprättas samt godkännas av Länsstyrelsen. Den MKB som upprättades 2016 är utdaterad och behöver göras om då det nya förslaget medför avsevärda förändringar av påverkan bl a på stad och landskap och samlad bedömning. Den samlade bedömningen för Stad och mark är enligt MKB:n från 2016 s. 85;”Utbyggnaden bedöms endast ha en marginell påverkan på stad och landskap, med undantag för Magasinsvägens industriområde. Liten till måttlig negativ konsekvens.” Detta gällde den ursprungliga spårdragningen från 2016, och stämmer inte alls längre eftersom privat trädgårdsmark löses in i det nya förslaget. Konsekvensen på stad och mark för nya spårdragningen är betydande. En uppdaterad MKB bör beskriva påverkan av elektromagnetism, buller, påverkan på landskap/stad, dagvattenhantering, masshantering samt översvämningsrisker.

· Järnvägen ligger under beräknat högsta flöde i Bällstaån (BHF) och riskerar att översvämmas vid extrema regnväder. Detta strider mot Länsstyrelsens nya rekommendation från 2021 att ”Ny sammanhållen bebyggelse samt samhällsfunktioner av betydande vikt behöver placeras ovanför nivån för beräknat högsta flöde”. Järnvägen bör rimligen betraktas som samhällsfunktion av betydande vikt. Länsstyrelsen kan komma att inte godkänna förslaget med den uppdaterade MKB:n på grund av detta.

· Trafikverket vill att avloppsstammen/spillvattenledningen på tomterna längs Tallåsvägen förläggs utanför järnvägsfastigheten, och flyttas närmre bostadshusen. Detta gör att den reella påverkan på de trädgårdstomter som ligger direkt norr om spårområdet är betydligt större än vad som framkommer i handlingarna. En komplett handling som även visar påverkan p g a flytt av spillvattenledning är nödvändig för att fastighetsägarna ska kunna ta ställning till förslaget. Detta skulle t ex kunna framgå av en detaljplan, men någon sådan finns inte framtagen. Det framgår inte heller vilken part som ska finansiera flytten av ledningen. 
Spillvattenledningen bör i första hand kvarligga i dess nuvarande placering. I andra hand om flytt är oundviklig bör den förläggas i järnvägsområdet.

· Detaljerad beskrivning av utformning av järnvägen och hur de närmast berörda fastigheterna påverkas saknas. Det saknas uppgifter om mått och ytor för t ex inlösen av mark. Det framgår inte hur järnvägsmarken utanför bullerplanket ska bebyggas. Bl a den visuella påverkan på fastigheten varierar t ex beroende på om marken förses med växter, asfalt, grus och om fastighetsgränsen förses med stängsel.

· Det bullerplank och stängsel Trafikverket planerar sätta upp har en utformning som markant avviker från Trafikverkets mål om att det man bygger ska passa in i och inte störa omgivande miljö. Vi anser att föreslagna bullerplank och stängsel är oacceptabla och förstärker på ett avsevärt sätt den störning som järnvägen i sig innebär. Vi förordar en lösning utan stängsel mellan bullerplank och fastighetsgräns och en i övrigt till miljön väl anpassad lösning. Samt bör fastighetsägare få servitut att uppföra buskar, planteringar mm på den järnvägsmark som gränsar mot fastigheten.

· Trafikverket, Länsstyrelsen och Naturvårdsverket har riktlinjer för vilka minsta avstånd som bör gälla mellan järnvägsspår och bostäder, för att buller, vibrationer och olycksrisker inte ska bli oacceptabla. Trafikverket bortser från dessa riktlinjer på ett flertal punkter och fastigheter.
En omständighet som vittnar om hur bristfälligt Trafikverkets ansvariga arbetat är att de missat ett bostadshus på Tallåsvägen. Trots att huset byggdes 2013 hävdade Trafikverket att det inte fanns. Det var först efter att ägaren visat upp en aktuell satellitbild som Trafikverket medgav felaktigheten.

Förslaget medför ökad hastighet och störningar
Trafikverket har som en fördel med den nya järnvägsplanen påpekat att man då kan räta ut spårdragningen, vilket gör att tågoperatörerna kan erbjudas ökad tåghastighet från dagens 140 till 200 km/h utan särskild dispens. Detta är dock en effekt av den nya järnvägsplanen, och inte ett grundläggande skäl till dess genomförande. Det kan också starkt ifrågasättas om det är rimligt med tågtrafik i uppemot 200 km/h rakt genom ett bostadsområde, med de störningar och risker det innebär. Vi anser istället att dagens redan höga hastighet bör sänkas, i syfte att minska störningarna. Vi vill också att Trafikverket klargör vad en eventuell dispens innebär. 

Vi noterar också att Trafikverket redan i Förslagshandlingen från 2005 samt Systemhandlingen från 2012 gjort bedömningen att kurvan genom Bromsten ska vara undantagen från hastighetsbegränsningen på 200km/h eftersom detta hade påverkat fastighetsägare norr om spåren samt att det hade krävt en ny vägbro.  Det anges i dokumenten att ”För de nya spåren väljs Höjd standard med begränsat intrång”.” Inlösen av fastigheter och intrång i värdefulla naturområden har undvikits i största möjliga utsträckning”
Detta ställningstagande har därefter legat till grund för agerandet hos övriga aktörer, beslutsfattare och fastighetsägare. Att Trafikverket nu i detta sena skede omkullkastar givna planeringsförutsättningar är inte godtagbart.

Markvärderingen riskerar bli missvisande
Vi ifrågasätter Trafikverkets resonemang när det gäller värdering av den mark man önskar ianspråkta. Marknadsvärdet ska enligt Trafikverkets intentioner bedömas efter det att järnvägsplanen vunnit laga kraft. Vi ser dock att marknadsvärdet redan kan ha påverkats negativt. Nya värderingar återspeglar därför inte det marknadsvärde som gällt om en ny järnvägsplan inte varit aktuell. Vi påfordrar att kommande värderingar, om förslaget vinner laga kraft, ska indexeras mot värdeutvecklingen för fastigheter i närområdet som inte påverkas av den nya järnvägsplanen, samt utföras av oberoende mäklare som godkänts av respektive fastighetsägare.

Förslaget bör återkallas
Föreningen anser att Trafikverket har presenterat ett förslag med mycket stora brister. Det uppfyller inte normer och krav på beredning, det följer inte givna riktlinjer, det är otydligt och ofullständigt, och det bygger på orimliga och hänsynslösa prioriteringar mellan oss berörda och andra intressen. Det nya förslaget till järnvägsplan bör därför återkallas och ersättas av ett förslag där de nya järnvägsspåren förläggs sydväst om de befintliga spåren, likt 2016 års plan.
De berörda fastighetsägarna ska få möjlighet att samråda kring förslaget, inklusive samtliga handlingar och ny MKB innan järnvägsplanen fastställs.

Föreningen förutsätter att vi har möjlighet att inkomma med kompletterande information och synpunkter under ärendets fortsatta hantering. Vi önskar inför vårt fortsatta agerande få uppgifter om hur Trafikverkets beslutsgång ser ut i detta ärende samt vilka som är beslutsfattare inklusive kontaktuppgifter.


Styrelsen för Järnvägsnära fastighetsägare i Bromsten Ideell Förening, 2022-01-11 
Mikael Hargesson, Ordförande
Andreas Gustafsson
Heinz Paul
Stina Pettersson
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