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Trafikverket

Yttrande over Kungorelse och granskning av
utbyggnaden av Milarbanan striackan Duvbo-Spanga i
Stockholms och Sundbybergs kommun

Bakgrund

Trafikverket Projekt Mialarbanan har upprattat ett forslag till jarnvagsplan
for utbyggnad av strackan Duvbo — Spanga i Stockholms och Sundbybergs
kommun. Avsikten ar att bygga ut jairnvagen fran tva till fyra spér.

Striackan dr en del av Milarbanan som forbinder Orebro, Visteris och
Enkoping med Stockholm. Milarbanan ar ocksa en del av Stockholms
lokala pendeltagsnat. Strackan mellan Tomteboda och Kallhall (dar
strackan Duvbo-Spanga ar en del) i nordvéstra Stockholm &r en av landets
mest trafikerade och idag anviands sparen maximalt. Med fyra spar far
pendeltidgen egna spar i mitten sa att fjarr- och regionaltag kan kora om pa
de yttre sparen.

Utbyggnaden av Milarbanan frén tva till fyra spar ar ett av Sveriges storsta
infrastrukturprojekt. Trafikverket borjade bygga strackan 2016 och mellan
Spanga och Kallhall ar fyra spar i drift sedan hosten 2019.

Jarnvagsplanen for rubricerad stracka har tidigare varit ute pa remiss men
Trafikverket genomfor nu en ny granskning for strackan eftersom det har
skett forandringar avseende bland annat sparens placering.

Till f6ljd av den korta svarstiden sker yttrandet via ett delegationsyttrande
fran Regiondirektoren. Yttrandet utgar fran Region Stockholms roll som
regional kollektivtrafikmyndighet, regionplaneorgan och regionalt
utvecklingsansvarig.
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Region Stockholms yttrande

I egenskap av regionalt utvecklingsansvarig och regionplaneorgan
upprattar Region Stockholm regionplan for Stockholmsregionen, RUFS
2050. I egenskap av kollektivtrafikmyndighet har Region Stockholm ett
ansvar for bade pendeltagstrafiken och regionaltdgstrafiken. Den senare
sker i samverkan med omgivande regioner inom ramen for Malardalstrafik
AB.

Sammanfattningsvis ser Region Stockholm positivt pa att planeringen och
utbyggnaden av Milarbanan fortskrider och vill framhélla vardet av snabba
och effektiva tagforbindelser i Mélardalen.

Behov av samverkan

Trafikverket och Region Stockholm har i "Overenskommelse om samverkan
gillande pendeltagssystemet i Stockholmsregionen” (TRV 2020/125677)
kommit 6verens om att samverkan ska ske i utvecklingsfragor kring
pendeltagssystemet.

Utbyggnaden av 4-spar Spanga — Duvbo ar en utvecklingsatgard av detta
slag. Samverkan med Region Stockholm avseende forutsattningarna for
pendeltagstrafiken som exempelvis vindspar och Solvalla station har
emellertid begrinsats till vissa informella samtal. Region Stockholm onskar
en formaliserad samverkan framgent gillande utvecklingen av Malarbanan,
ilinje med den 6verenskommelse om samverkan som undertecknats mellan
parterna. Det géller exempelvis teknisk utformning av jarnvags-
anldggningens sparlayout, headway och hastigheter och i stationsmiljo-
fragor. Region Stockholm ser fram emot en sadan fordjupad och
formaliserad samverkan pa ledningsniva.

Solvalla pendeltdgsstation

Sedan forra granskningen av jarnvagsplanen ar 2016 har Region Stockholm
utrett framtida behov for kollektivtrafiksystemet som redovisas i
remisshandlingen av Kollektivtrafikplan 2050. Bade i denna plan och i
infrastrukturdepartementets Brommautredning (DS 2021:25) pekas
Solvalla station ut som en intressant station att utveckla pa sikt. Forutom
eventuell tillkommande exploatering skulle en ny pendeltagsstation gynna
kollektivtrafiktillgdngligheten till redan byggda storre bostadsomraden
sdsom Annedal.

I samradsredogorelsen fran den forsta granskningsomgangen anger
Trafikverket att de ”kommer att anpassa utformningen av jdarnvdagen sa
att det mojliggor plattformar och ddrmed en ny pendeltagsstation i
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framtiden vid Solvalla”. 1 ritningsunderlaget syns ingen sadan forberedelse
men det finns ett vindspar for pendeltagstrafiken inritat. Utifrén ett
systemperspektiv behovs emellertid bade pendeltagsstationen och
vandsparet. Det senare ar vardefullt for att hantera storningar i
pendeltagssystemet.

I samband med att fyrsparet byggs ut finns ett unikt tillfille att med sma
medel underlitta kommande behov genom att férbereda sparmitts-
avstandet sa att vandspar och plattform mojliggors. Sjdlva investeringen i
plattform och station kan tas nar finansiering och underlag finns. Om inga
forberedelser gors i det har skedet kommer genomforandet av en station i
princip omgjliggoras.

Det behover siakerstillas innan jarnvagsplanen antas att Solvalla station och
vandspar ar mojliga att inrymma pa platsen. I detta avseende 6nskar
Region Stockholm att Trafikverket inleder en dialog med Region Stockholm
och berorda kommuner (Stockholms stad och Sundbybergs stad) for att
hitta samsyn och ta fram en handlingsplan kring stationen. Genom att na
en gemensam avsiktsforklaring mellan berorda parter (Stockholms stad,
Sundbybergs stad, Region Stockholm och Trafikverket) bor Trafikverket
finna stod att planjuridiskt utforma anlaggningen med ett sparmittsavstand
som bade tillater vindspar och tillkommande plattform.

Tvdrbanans Kistagren

Samtidigt som Trafikverkets projekt Malarbanan pagar bygger Region
Stockholm ut sparvagen; projekt Kistagrenen. Sparomradena for
Mailarbanan och Kistagrenen korsar varandra och gor delvis ansprak pa
samma ytor. Beskrivningen av jarnvagsplanen borde kompletteras med att
samordning av planering och genomférande av de bada projekten behover
ske. Se dven detaljerade kommentarer nedan. Dartill har Region Stockholm
i tidigare yttrande framfort att omradena for tillfalligt nyttjande behover
justeras. Detta redovisas inte i samradsredogorelsen.

Grdns for jadrnvdgsfastigheten

Jamfort med forra granskningen av jarnvagsplanen foreslar Trafikverket ny
jarnviagsmark med servitutsratt for jirnviagsanlaggningen (JS1) langs med
befintlig jarnvigsfastighet vid sparviagsbrons stdd 5, se rod markering i
figur 1:
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/ L Figur 2 Skiss utvisande konflikten mellan JS1-
Figur I Ny omrddet och brostodet
jarnvdagsmark i
konflikt med brostod

Placering och utformning av brostod 5 har diskuterats mellan Trafikverkets
projektorganisation och Region Stockholms organisation for projekt
Kistagrenen. Region Stockholm har anpassat stodets placering sa att detta
inte beror befintlig jairnviagsfastighet. Region Stockholms trafikforvaltning
har produktion igdng och kan inte justera brostodsplaceringen eller
utformningen.

Trafikverket bor i forsta hand behalla befintlig fastighetsgrians. I andra
hand bor Trafikverket pa eget initiativ dels godkdnna Region Stockholms
placering av brostod inom jarnvagsanlaggningen, dels sakerstilla att SL:s
befintliga servitut for sparvigen, belastande Ballsta 1:34, beaktas i
formuleringen av Trafikverkets kommande servitut for jairnvagen.

Ytor for tillfdlligt nyttjande

Sedan forra granskningen av jairnvagsplanen har AB SL och Trafikverket
tecknat genomforandeavtal avseende utbyggnaden av Tvarbanans bro 6ver
Mailarbanan, Trafikverkets och Region Stockholms gemensamma behov av
ledningsomlidggning samt nyttjande av arbetsomraden och arbetsvigar
(TRV 2020/43451, SL 2015-0473).

Yta 1 och 6

Yta 1 forefaller inte ha dndrats sedan jarnvagsplanens granskning 2016 eller
sedan genomforandeavtal tecknades. Ytan ligger delvis i samma omrade
som ar planlagt for Tvarbanan Kistagrenens banvall och bro.
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For den del av yta 1 som sammanfaller med sparviagens banvall, se
Stockholms stads detaljplan for Tvdrbanan Kistagrenen strackan vid
Solvalla och den s6dra delen av detaljplan for Tvarbanan Kistagrenen
strdckan vid Sundbybergskopplet, foreslar Region Stockholm att
Trafikverket justerar yta 1 at vister sa att atkomst till arbetsomradet
sakerstalls dven efter att trafikforvaltningens sparvagsarbeten ar
fardigstallda.

For den del av yta 1 som sammanfaller med sparvigens bro, se Stockholms
stads detaljplan for Tvérbanan Kistagrenen strackan vid
Sundbybergskopplet, foreslar Region Stockholm att Trafikverket justerar
yta 1 sd att den inte dr i konflikt med sparviagsbrons brostod 2-6, se figur 3-

4 nedan:
Steing
Eollision
med Sgady
| R, / i ]
Figur 3 Skiss konflikt med banvall Figur 4 Dealj konﬂzt yta 1 och
och brostod brostéd

Sparvigens brostod dimensioneras for att inget schakt far ske runt dem,
inte heller far forandringar av marknivén eller upplag ske i nirheten av
brostod. En Va-anldggning for sparvagsbrons dranering kommer att
anldggas mellan brostoden, under sparviagsbron. Denna kan behdva
skyddas under byggnationen av Mélarbanan for att sikerstélla Va-
anlaggningens funktion.

Dokument 9913-01-060-003, Bilaga till plankarta 9913-00-110, behover
kompletteras med anméarkning/restriktion att nyttjande av yta 1 och yta 6
ska ske utan att sparvigens anldggningar paverkas.
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https://etjanst.stockholm.se/Byggochplantjansten/gallande-planer/planarende?JournalNumber=2017-17192&FlagPresentPlan=false&SubTypes=Markbuller+kv%C3%A4llstid,Markbuller+dagtid,&PlanType=Detaljplan&ReglationId=111097
https://etjanst.stockholm.se/Byggochplantjansten/gallande-planer/planarende?JournalNumber=2017-17192&FlagPresentPlan=false&SubTypes=Markbuller+kv%C3%A4llstid,Markbuller+dagtid,&PlanType=Detaljplan&ReglationId=111097
https://etjanst.stockholm.se/Byggochplantjansten/gallande-planer/planarende?JournalNumber=2016-07062&FlagPresentPlan=false&SubTypes=Markbuller+kv%C3%A4llstid,Markbuller+dagtid,Start+PM,&PlanType=Detaljplan&ReglationId=109349
https://etjanst.stockholm.se/Byggochplantjansten/gallande-planer/planarende?JournalNumber=2016-07062&FlagPresentPlan=false&SubTypes=Markbuller+kv%C3%A4llstid,Markbuller+dagtid,Start+PM,&PlanType=Detaljplan&ReglationId=109349
https://etjanst.stockholm.se/Byggochplantjansten/gallande-planer/planarende?JournalNumber=2016-07062&FlagPresentPlan=false&SubTypes=Markbuller+kv%C3%A4llstid,Markbuller+dagtid,Start+PM,&PlanType=Detaljplan&ReglationId=109349
https://etjanst.stockholm.se/Byggochplantjansten/gallande-planer/planarende?JournalNumber=2016-07062&FlagPresentPlan=false&SubTypes=Markbuller+kv%C3%A4llstid,Markbuller+dagtid,Start+PM,&PlanType=Detaljplan&ReglationId=109349
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Yta 8

Region Stockholm konstaterar att Trafikverket i jirnviagsplanen foreslar en
utokning av yta 8 jamfort med genomforandeavtalet, ungefarligt markerat
med rott moln pa nedanstiende bilder i figur 5-6:

Figur 5 Urklipp fi-in Figur 6 Urklipp fran plankarta
genomforandeavtalet

Berort markomrade ar upplétet av Stockholms stad till AB SL 2023 ut med
mojlighet till forlangning, emellertid ska SL enligt avtalet majliggora for
Trafikverket att nyttja delar av ytan. Dokument 9913-01-060-003, Bilaga
till plankarta 9913-00-110, behover kompletteras med anmarkning/
restriktion att yta 8 ska samnyttjas med Regions Stockholms
trafikforvaltning och utan att sparviagens anldggningar paverkas.

Region Stockholm vill ocksa informera Trafikverket om att ytan i den del
som ligger narmast Ulvsundavagen kan komma att beroéras av omléggning
av VA-ledning och vig. Region Stockholm ser behov av att ytan minskas och
att gransen laggs 5 meter fran Ulvsundaviagen med avfartsramp.

Hallplatsnamn

I planbeskrivning och samradsredogorelse anvander Trafikverket forslag till
namn pad Tvarbanan Kistagrenens héllplatser som inte stimmer med de
sedan 2015 faststillda namnen.
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Namn som anvands i Faststillt hallplatsnamn
planbeskrivningen/

samridsredogorelsen

Annedal Solvalla

Solvalla Solvalla norra

(denna hallplats kommer inte att byggas inom
ramen for nu pidgaende utbyggnad av Tvirbanan
Kistagrenen)

En framtida utbyggnad av Tviarbanans hallplats Solvalla norra, i anslutning
till pendeltagstation Solvalla, mojliggors genom att Tvarbanans spar-
geometrin anpassas och att detaljplanen medger en brobreddning norr om
Mailarbanan.

Cykeltrafik

Region Stockholm har nyligen tagit beslut om en ny regional cykelplan och
vill i ssmmanhanget lyfta vikten av att cykelstrak som byggs eller forandras
i sa stor utstrackning som mojligt anlaggs enligt de standarder som
redovisas i den regionala cykelplanen. Eventuell paverkan pa cykeltrafiken
under byggnationen bor ocksa minimeras.

Katarina Holmgren

Tf. regiondirektor
Anton Vistberg
Utvecklingsdirektor

Godkand av Katarina Holmgren, 2022-01-31



